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’ > Tableau de financement Grande vitesse ferroviaire et aménagement du territoire A~ e

Financement LGY 2 7iions o curs)

Coit Total RFF/Privé Collectivités UE/autres
Territoriales

Le Mans/Rennes 3 500
180 km

Tours/Bordeaux 7 200 1 800 3 600 5l 1 800
302 km

(Clé de financement non stabilisée)

Est Européen g8 phnm‘: 2 000
106 km

Rhin/Rhéne Branche Est 2 501 800
190 km
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=== Ligne a grande vitesse
=== |GV en construction

===s== LGV a/l'horizon 2020




¥ > Projet Sud Europe Atlantique

=n=us LGV dal'horizon 2020

=
&
., \
v,
e
»

.. "l\r,l’uumusz

/A




LGV Paca
D’'une logique de ligne a une logique de réseau
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LGV PACA : le scénario Cote d’Azur...

D LGV Méditerranée (exisstan-te-)“et gare TGV

I LGC PACA Scénario Cote d'Azur et gare TGV

Renforcement de la ligne classique entre Nice et le point
de raccordement LGV / ligne classique

Desserte de Marseille et Toulon par la ligne classique
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LGV PACA : les scénario des métropoles du Sud...

L

MARSEILLE =

(gare TGV souterrair

la gare St Charles ou sous
la gare de La Blancarde)

[] | LGV Meéditerranée (existante) et gare TGV

_ LGC PACA Scénario des Métropoles du Sud et gare TGV

Renforcement de la ligne classique entre Nice et le point
de raccordement LGV / ligne classique

NICE SAINT AUGUSTIN

-CANNES / OUEST 06

Les trois variantes étudiées pour la
desserte de I'aire toulonnaise dans le
scénario des métropoles

- Toulon Nord

Toulon Centre
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Le futur réseau TGV de I'arc méditerranéen
Un chainon manquant : [a LGV Marseille — Toulon - Cote d’Azur - Italie

LGV Mitan - Mes
Milan it sire

LGV Sud Allantique
Lyon O LGV Lyon - Tumn
LGV Florence - Milan - Turnin

LGV Médierande
Bordeaux
Liaison Vintimille - Génas OGénes

LGV Bordeaux - Toulouse el LGV Génes - Milan

':"'gI or N!
NIIIEEE
n 1l
LGVH‘\GAH S007 LGV Florence - Rome

; profongement vers
Marseille I'lialie

LGV Languedoc Toulon
Perpignan

LGV Barcelone - Figueiras - Perpignan

Barcelone

LGV Madrid - Barcelone LGV actuellermnent en service ou
en cours de construction

LGV - projets actés

LGV - projets envisages
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Aide a la structuration des poles urbains

Avignon
290 000 hab

Nimes
221 000 hab

Montpellier
460 000 hab

Aix - Marseille - Etang de Berre
1 650 000 hab

Espaces fortement concemés par la périurbanisation

ﬁ- Dynamigue d'étalement urbain

Agglomération Azuréenne
1015000 hab

Est Varois
261 000 hab

Aire Toulonnaise
550 000 hab
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Les foyers de peuplement

- Une organisation urbaine en chapelet
- Une concentration des habitants sur un couloir Aix-Marseille-Toulon

- Une volonté de renforcement de ces pdles existants

@) 5007 du Pays Gkt : 354 700 habitants
a SCOT de Marseille Provence Métropole @ 1 024 00D habitants
e SCOT du Pays d'Aubagne | 104 100 habitants
| SCOT Provence Mediterrande : 539 100 habitants
g SCOT Owest de NEtang de Berre 1 165 000 habitants
0- SCOT Provence Yerte : 92 400 habitants

$00T Agglophie Provance = 131 300 habltacts Les foyers de peuplement en 2006

(£} SCOT Copur du Var : 35 700 habitants

Source : INSEE, Recensement de fa Population, 2004
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Une population tres concentrée le long du littoral de Paca

75, Limites
':-._ _..._.,"'f { réalonaled
P .
i Py .
. Habitants au km?*

16 000
[ 4 o -
G = 800
4T3 heal

200

80
=
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5: lu.ionne ..

<2000 habitanc

2000 4 5 000
5000 a 10 000
[ v, 10 000 a 20 000 0,90%
La Seyne-sur-Men®
20 000 &4 100 000 0.42%
Plus de 100 000 0, 10%
Territoire Métropolitain 0.22% 0.46%

(Source : Insee, Recensements de la population)
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Les poles économiques

Une forte polarisation des emplois sur ce méme couloir Aix-Berre-Marseille-Toulon,
Une volonté de renforcement de ces poles existants

o SCOT du Pays d'Alx : 154 600 emplols
0 SCOT de Marsellle Provence Métropole @ 364 700 emplois
€) 5coT du Pays Faubagne : 31 100 emplots
SCOT Pravence Méditerranée : 152 100 emplois
£) 5COT Ouest de I'Etang de Berre : 52 400 emplois
) scoT Provence Verte : 17 300 emploks
SCOT Agglopdle Provence @ 34 100 emplots

=

L0 SCOT Coeur du Var : 5 800 emplos Sovrce : INSEE - CLAR 2006, Emploi salorié public ef privé, hors agriculiure, Défense, Intérim et emplods domesdiques.
Attention : Powr Ie SCOT de Provence Miditerranée, lempdol militaire g été estimé @ prés de 25 000 et réparti s les principoux sites.
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Les corridors de déplacement

Un territoire multipolaire organisé autour de trois corridors de déplacements,
Des volumes de déplacements quotidiens trés importants, notamment les trajets
domicile-travail vitaux pour le fonctionnement économique

CORRIDOR MARSEILLE / AlX
250.000 DEPLACEMENTS / JOUR
environ 8 a 10% TC

- &

CORRIDOR MARSEILLE / BERRE
200.000 DEPLACEMENTS / JOUR
(50% nord, 50% sud)

environ 1 4 2% de TC

CORRIDOR MARSEILLE / TOULOMN
>500.000 DEPLACEMENTS / JOUR
environ 6 a 8% en TC

Trois corridors majeurs de
deplacements metropolitains =
p p b 5

source : Coopération métropolitaine, POU Toulon, DADS INSEE
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La saturation routiere en 2020

- La solution routiere a déja atteint ses limites,
- Le prolongement des tendances risque de paralyser ce territoire métropolitain
- Les pbles d’emplois deviendraient inaccessibles depuis les espaces périurbains

45 mi/ 1h18 min

Vole tris saturée (plus de 300 jours par, plus de 5h par jour)
Vole saturée (plus d'un jour sur deux, plus de Zh par jour)
W Vole dépassant le seull de ghne (ralentissements réguller, saturation un jour par semaine)

Autoroute non-saturés

Vale principale mon-iatufée

w - Jaambe Witunfe - jourste avet S Mok une Seure A rmbout rillage
3 Une jmrrebe = 14 A
= ] wousre | [T ek orrassis poas #iudes LGV PlA

\
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Nouvelle gare St Charles et perspectives urbaines
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Rappel sur la question de la desserte TGV

Trains radiaux MDS TE

[ Mombre de trains en section
B Mombre de trains en termmus

B Nombre de trains en gare hors terminus
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Trains intersecteurs MDS TE

[l Nombre de trains en section
Bl Nombre de trains en terminus
B Nombre de trains en gare hors terminus

Trains intersecteurs CDA SA

[ Mombre de trains en section
B Mombre de trains en terminus
B Nombre de trains en gare hors terminus
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] Mombre de trains en section
B Mombre de trains en terminus

B Mombre de trains en gare hors terminus

] Nombre de trains en section
Bl Nombre de trains en terminus
B Nombre de trains en gare hors terminus
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La question de la desserte TER

Le scénario de référence 2020 de la LGV PACA est en-deca des ambitions affichées
dans le Scénario S2 du Schéma Régional des Transports et en retrait par rapport aux
études préparatoires au débat public

Scénario de référence a I'heure de pointe

TER Semi-directs
TER Omnitus

Mofs . TER IC an afemance [oufes
les 2 heures avec un iein VFE

Capacité, page7, RFF, Septembre 2008
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Une évolution entre 2020 et 2040 limitée
Pour exemple : un seul train supplémentaire entre Aix et Marseille a I'heure de pointe

O L, Scénario de référence a I'heure de pointe

et a I’horizon d’évolutivité

Capacité, page9, RFF, Septembre 2008
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Le projet MDS permet la réalisation du scénario de référence et permet méme 18% d’offre
supplémentaire sur les relations Marseille-Aubagne et 30 % sur Marseille-Toulon.

La capacité disponible dans les 2 scénarios aux horizons 2020 et 2040 mériterait d'étre
mieux qualifiée et quantifiée.

L offre en jours ouvrables de base pour le scénario = Métropoles du Sud= est la suivante :
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Le projet CDA permet la réalisation du scénario de référence mais n'offre aucune réserve de
capacite.

L*offre en jours ouvrables de base est reprise dans le schéma ci-dessous (trains deux sens confondus)
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Vers « la nécessaire ambition » pour la desserte TER
L'offre TER en 2009
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Le scénario de référence initial 2020

l

TER Semi-directs
TER Ommnibus

Hota - TER IC en atemance [oufes
les 2 heures aves un frain VFE




Cible TER 2020
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Welaux

Vitrolles AMP
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Cible TER 2040
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